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MODIFICACION PUNTUAL N° 33

1°. ANTECEDENTES.-

El vigente Plan General Municipal de Ordenacién Urbana de Orihuela fue
aprobado por la Comision Territorial de Urbanismo en sesion de 25 de Julic de 1.990, en lo
que respecta al Suelo Urbano y No Urbanizable, y por el Hble. Sr. Conseller de QObras
Publicas, Urbanismo y Transportes el dia 30 de Noviembre de 1.990 en lo que respecta ai
Sueio Urbanizable. Tras Sentencia del Tribunal Superior de Justicia de la Comunidad
Valenciana por el que se suspendid la aprobacion en lo referente al contenide del Suelo
Urbanizable, el Plan General fue nuevamente objeto de aprobacion definitiva en dicho
ambito, el 27 de Julio de 1.994..

Tras sucesivas modificaciones introducidas, algunas de las cuales aun se
encuentran pendientes de aprobacion, se tramita la presente Modificacién Puntual al Plan
General, con el nimero 33 cuyo contenido se describe mas adelante, y que en sintesis
consiste en la moedificacion del trazado de el sistema viario local previsto en el ambito del
PAU-12.

Remitida la documentacién para su aprobacién definitiva, la Comisién
Territorial de Urbanismo, en sesidon de fecha 2 de Ocfubre de 1998 acuerda suspender su
tramitacidén al encontrar deficiencias, por lo que el presente documento trata de subsanarlas
siendo por tanto que su objeto, que se basa en los extremos expuestos en el apartado

siguiente, se ve ligeramente modificado para dar cumplimiento ai referido acuerdo.
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2°. OBJETO.-

El Plan General establece un sistema viario, que concretamefite . en el
Eﬁ BRGEFNEE daagd ,

ambito del denominado PAU-12 y con objeto del proyecto de Intercambiad'”étg\ dal de_ .
";:__-,“

preciso reajustar.

La solucion prevista en el planeamiento vigente consta de un vial que
discurre paralelo a la via del Ferrocarril, que atravesando teéricamente por debajo del paso a
distinto nivel propuesto en la carretera de Ameva y con un trazado altemativo al actual,
conectaba posteriormente con la cenocida como carretera de los “tubos del trasvase”.

Dicho trazadd, eminentemente urbano, ignora o no da solucién inmediata a
su conexion con la carretera de Ameva, puesto que su conexion junto al F.C. al mismo nivel
resulta peligrosa, ni tampoco de futuro, dado que RENFE tiene en proyecto la construccion
de una isleta que conecie ia actual carretera, con el nuevo paso elevado. Parece por tanto
mas légico, que este vial urbano conecte en dicha isleta, aprovechando de esta manera el
nudo viario planteado.

En funcion de lo sefialado anteriormente, parece conveniente dar continuidad
al nuevo vial, detras de la isleta, hasta conectar con el vial perimetral de cierme del Suelo
Urbanizable, obteniendo asi una clara avenida urbana de ronda.

Con respecto a las alineaciones que figuraban en el documento anterior, se
perfila el trazado del viario para su adaptacién exacta tanto al proyecte del intercambiador
Modal anteriormente citado, como al proyecio de Supresién de Pase a Nivel de la Carrelera
de Ameva.

Se define de esta manera el esquema de viales a considerar dentro del

desarrollo de la ordenacién de este Suelo Urbanizable, siende que la red proyectada
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también y fundamentaimente ha de servir al sector en cuestidén, y en fangidn de su

clasificacion generar por una parte el aprovechamiento que pueda materializar;

A

resto del suelo edificable restante para no perjudicar los intereses de sus propie

SR

ofra permita su obtencidon gratuifa en favor del Ayuntamiento e incluso de manera
practicamente inmediata.
Por o anteriomnente expuesto, el dmbitc del denominado PAU-12, se

modifica con las determinaciones antedichas, no sufriendo vanacién en su superficie total.

3°. JUSTIFICACION URBANISTICA.-

La presente modificacién, que altera determinaciones del Plan General
vigente, se justifica en base a lo dispuesto en los arts. 35 y 55 de la Ley 6/1.994 de la
Generalidad Valenciana, Reguladora de {a Actividad Urbanistica.

Puesto que la modificacibn no conllevaria un incremento del
aprovechamiento urbanistico, no es preciso contemplar las medidas compensatorias para
mantener la proporcidn y calidad de las dotaciones publicas. No obstante, al tratarse de un
Suelo Urbanizable “No Programado” segun la anterior denominacion del Texto Refundido de
la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacion Urbana, y no haber sido considerada la
poblacién que se ha de generar para determinar [a dotacién del sistema general de espacios
libres exigibles, segun el art 72 del Real Decreto Legislativo 1/1.992, vigente en el momento
de la aprobacién del Plan General, o art® 17 segun la Ley Reguladora de la Actividad
Urbanistica actualmenie, habra de preverse dichas dofaciones para el futuro desarrclio.

Por otro lado, deberan establecerse las dotaciones necesarias en la cuantia
exigible seglin sefala el art® 22 de |a L ey Reguladora de la Actividad Urbanistica.

A prop6sito de la nueva division del suelo prevista tanto en la Ley Reguladora

de la Actividad Urbanistica, como en el art® 1 de la Ley 7/1.994, de 14 de Abril, sobre



Actividad Urbanistica, y una vez fijadas para el mismo las determinaciones a que ha de

sujetarse.
La tramitacion se realizard conforme a lo sefialado en el Capitulo Primero del

Titulo Segundo de la Ley Reguladora de la Actividad Urbanistica.

4°. CONTENIDC DE LA MODIFICACION PROPUESTA.-

Del objeto de la modificacién propuesta, es preciso la variacién de los planos
2;y 15,

El area de reparto estara constituida por el propio ambito del sector.

5°. CONCI USION.-

Con la presente documentacion, planos y anejos, conteniendo la
documentacion vigente para su mejor examen y comprobacion, y la documentacion
modificada que se propone, se da por concluida fa redaccidén del presente documento
relativo a la Modificacién Puntual comrespondiente al ordinal n® 33 de las que se vienen

tramitando.

viembre de 1.998
RVICIOS TECNICOS MUNICIPALES,

o v Santiago Minguez Gonzélez..
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